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ZUSAMMENFASSUNG

Gegenstand und Ziel der Analyse

Ziel der Kundenstrukturanalyse ist es, durch den Einsatz von externen Daten
zusatzliche Informationen Uber Fahrer japanischer Mittelklassewagen zu gewinnen.
In diesem Fall geht es um 4.847 Datensatze mit Fahrern aus der Acxiom
Haushaltsumfrage. Die in der Analyse gewonnenen Erkenntnisse kdnnen zur
Optimierung von Marketing- und VertriebsmaRnahmen im Bereich der
Neukundengewinnung und des Cross- bzw. Up-Sellings genutzt werden.

Mit den Daten aus der Acxiom Haushaltsumfrage (Datenbasis COSMOS Private)
steht ein Instrument zur Verfligung, das die Selektion, Analyse und Ubertragung
auch sehr spezieller Zielgruppen ermdglicht.

Die Fahrer japanischer Mittelklassewagen werden mit allen Respondenten aus der
Acxiom Haushaltsumfrage verglichen.
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Reslmee

Struktur der Fahrer japanischer Mittelklassewagen

Die Analyse ergibt folgende Struktur der Fahrer:
Regionalisierung:
» Besonders stark in allen neuen Bundeslandern vertreten
» Regionaltypische Schwerpunkte eher in den Einzugsgebieten:
Agglomerationsraum — Mittelzentren
Agglomerationsraum — Einzugsgebiete
Verstadterte RAume — Einzugsgebiete
Landliche Raume — Mittelzentren und Landliche Raume — Einzugsgebiete

= Speckgurtel

Personicx Geo™

» Landlich Alter-Statusarm, L&andlich Einfach, L&ndlich Konform, L&ndlich
Kleinburgerlich, Stadtisch Kleinblrgerlich, Stadtisch Einfach, Landlich Birgerlich-
Etabliert

Soziodemographische und —6konomische Faktoren

= Bebauungstyp: Ein- bis Zwei-Familienhduser und auch Hauser mit 3 bis 9
Haushalten

» Eher geringe Kaufkraft

» Sehr niedriger Sozialstatus

=  Gut geprifte Bonitat

= Sehr geringer Auslanderanteil

= Eher altere Altersstruktur
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Merkmale zur Autowelt

= Mittlere bis hohe Pkw-Dichte

» hohe Leistungsklassen sind auszuschliel3en

= Unterdurchschnittlicher Besitz an Gebrauchtwagen
= Kaum Premium-Class-Fahrzeugbesitz

= Kaum Premium-Sportscar-Fahrzeugbesitz

= Hoher bis sehr hoher Anteil an Fahrern japanischer Fabrikate (,Japaner®), die
niedrigsten Klassen sind auszuschlielBen

= Markenprioritdt Nissan, sonstige Ost-asiatische Fahrzeuge und sonstige
Hersteller
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Methodik

Vorgehensweise Aufbereitung der Analysebasis

Acxiom verfligt tber eine flachendeckende und valide Befragungsbasis mit ca. 1 Mio.
befragter Haushalte mit Informationen zum Konsum- und Lifestyleverhalten der
bundesdeutschen Privathaushalte.

Grundlage fiir die Analyse bilden die 4.847 Fahrer japanischer Mittelklassewagen
aus dieser Analysebasis. Davon konnten 4.781 geocodiert und mit
mikrogeografischen Informationen versehen werden, das entspricht 98,6%.
66 Hauser (1,36%) konnten nicht mit mikrogeografischen Informationen versehen
werden.

Acxiom Deutschland bietet fur 20 Millionen H&auser bzw. nahezu 39 Millionen
Haushalte umfassende anonymisierte Adressinformationen mit qualifizierten
Informationen zu Regionalitdt und Soziodemographie. Basis sind 6 Millionen
Mikrozellen (kleinster Stra3enabschnitt mit mindestens 5 Haushalten)

Diese Haushalte und die geocodierten Datensatze der Fahrer bilden die Grundlage
fur die Analyse. Sie werden mit den mikrogeografischen Merkmalen (GeoCluster,
Personicx Geo™ und MIKROTYP®-Variablen) angereichert.

MIKROTYP®-
Daten

Datenbasis
der Fahrer
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Vorgehensweise deskriptive Analyse

Mikrogeografische Analyse: die 4.781 Fahrer werden hinsichtlich folgender Merkmale
von GeoCluster, Personicx Geo™ und hinsichtlich MIKROTYP®-Variablen gegen die
Privathaushalte im Einzugsgebiet profiliert:

» Regiotyp (Urlaubsraume, Speckgurtel)

= Personicx Geo™

»  StralRenabschnittstyp

» Sozialer Status/Kaufkraft

» Soziodemographie (Familienstruktur, Altersstruktur etc.)

= Autowelt
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Ergebnisse

Erlauterungen zu den Ergebnistabellen

Fahrerdichte

Die Fahrerdichte stellt den Anteil einer Zielgruppe an der Gesamtbasis bzgl. eines
bestimmten Merkmals dar.

Index

Um verschiedene Zielgruppen zu vergleichen, werden Indexwerte verwendet. Der
Index misst das Verhdltnis zwischen der Marktpenetration einer Zielgruppe und der
entsprechenden Basisgruppe. Der Index 100 gibt dabei den Durchschnittswert an.
Beispiel

In folgender Ergebnistabelle werden die Fahrer hinsichtlich des Status mit allen
Personen der Acxiom Lifestyle-Datenbank in der BRD verglichen.

Status Fahrer-Profil Fahrer_—F'rofiI F:_ai;j:;:;:;e F:_ai?:;:;te Fahrer-Profil
absolut Ant. in % absolut Ant.in % Index 0 50 100 150 200
1 niedrig 89 20 3.255 11 177 ]
2 365 80 14557 49 162 |
3 760 167 42652 145 115 [ |
4 1.034 28 71712 244 93 |
5 1.018 224 73.431 250 % |
6 724 159 52429 178 89 |
7 a7 92 25684 8,7 105 [ |
3 108 24 8719 30 80 |
9 hoch 27 06 1857 06 94 [ |
Gesamt 4512 100 294296 100 100

Wahrend 1,1% aller deutschen Haushalte der niedrigste Status zugeordnet wurde,
leben 2,0% der Fahrer japanischer Mittelklassewagen in Hausern, denen diese
Statusgruppe zugeordnet wurde. Das ist 1,77 Mal soviel wie im bundesdeutschen
Durchschnitt. Dies spiegelt sich im Indexwert von 177 (BRD = 100) wider. Die Fahrer
sind also in der niedrigsten Statusklasse Uberreprasentiert.
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Tabellarische Kundenstrukturanalyse

Kundenstrukturanalyse
(Quellen: MIKROTYP®, COSMOS RVM Manager)

Basis flr Einwertung:
Haushalte Lifestyle, Fahrer-Profil
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Alte/Neue Bundeslander Far;;esrg’llizjrtofil Fa:r:i'i':rnzm '—Iﬁ;’ess':;::ee '—Iﬁ;less_':;ll;e Fahlr:[r‘;irofil @ o . o
absolut Ant. in %
Alte Bundeslander 3.165 66,0 246.178 78,9 84 |
Neue Bundeslander 1634 34,0 65.899 211 161 ]
Gesamt 4.799 100 312.077 100 100
Bundeslander Fahrer-Profil Fahrer.-ProfiI FE;’:;;:S FE;’:;:;:S Fahrer-Profil
absolut Ant. in % - Ant. in % Index 5‘0 1?0 1{50 2?0
01 Schleswig-Holstein 153 3.2 10.281 33 97 1
02 Hamburg 115 24 9.914 32 75 [ ]
03 Niedersachsen 408 85 27.556 8,8 % |
04 Bremen 48 10 3.652 12 85 [ ]
05 Nordrhein-Westfalen 866 18,0 68.922 221 82 |
06 Hessen 205 6.1 20.690 6,6 93 [ |
07 Rheinland-Pfalz 148 31 11.805 38 82 [ |
08 Baden-Wirttemberg 417 8,7 35.844 115 76 -
09 Bayern 570 11,9 40.308 12,9 92 .
10 Saarland 26 0,5 3.424 11 49 _
11 Berlin 232 48 23.687 7.6 64 |
12 Brandenburg 314 6,5 9.778 3.1 209 _
13 Mecklenburg-Vorpommern 185 3,9 6.452 2,1 186 _
14 Sachsen a3 9,9 18623 6,0 165 I
15 Sachsen-Anhalt 263 55 9.298 30 184 |
16 Tharingen 286 6,0 11.843 38 157 ]
Gesamt 4.799 100 312.077 100 100
Regiotyp Fahrer-Profil Fahrer‘—ProfiI HS?:;;:? HS?:;;:? Fahrer-Profil
absolut Ant.in % el Ant. in % Index 5‘0 1?0 1?0 2?0
12 Agglomerationsraum - Oberzentren 1.236 25,8 108.056 34,6 74 [ |
13 Agglomerationsraum - Mittelzentren 530 11,0 30.744 9,9 112 -
14 Agglomerationsraum - Einzugsgebiete 575 12,0 27.592 8,8 136 _
22 Verstadterter Raum - Oberzentren 413 8,6 34.785 11,1 7 -
23 Verstadterter Raum - Mittelzentren 306 6,4 19.873 6,4 100 |
24 Verstadterter Raum - Einzugsgebiete 453 9,4 26.228 8,4 112 -
32 Landlicher Raum - Oberzentren 39 0,8 2725 0,9 93 .
33 Landlicher Raum - Mittelzentren 518 10,8 26.829 8,6 126 -
34 Landlicher Raum - Einzugsgebiete 729 15,2 35.245 11,3 135 __
Gesamt 4.799 100 312.077 100 100 |
Regiotyp: Siedlungsstruktur Far;;esrg’llizjrtofil Fa:r:i'i':rnzm Fltai‘;]ess':;alll:ee '—Iﬁ;’ess_':;ll;e Fahlr:[r‘;irofil = i = oD
absolut Ant. in %
Agglomerationsraume 2.341 48,8 166.392 53,3 91 -
Verstadterte Raume 1172 24,4 80.886 25,9 94 .
Landliche Réume 1.286 26,8 64.799 20,8 129 I
Gesamt 4.799 100 312.077 100 100
Regiotyp: Zentraiat el v || R || g sl Y » - -
absolut Ant. in %
Oberzentren 1.688 35,2 145.566 46,6 75 ||
Mittelzentren 1354 282 77.446 248 114 ]
Einzugsgebiete 1.757 36,6 89.065 28,5 128 _
Gesamt 4.799 100 312.077 100 100
U Fahrer-Profil Fahrer‘—ProfiI 1?;’:;:;::: 1?;’:;:;:? Fahrer-Profil
absolut Ant.in % - Ant. in % Index 50 100 150 200
Nein 4.322 90,1 281.717 90,3 100 |
Ja 477 9,9 30.360 9,7 102 I
Gesamt 4.799 100 312.077 100 100
Speckgirtel Fahrer-Profil Fahrer‘—ProfiI HS?:;;:‘: HS?:;;:S Fahrer-Profil
absolut Ant.in % e Ant. in % Index 50 100 150 200
Nein 4.451 92,7 291.417 93,4 99 |
Ja 348 73 20.660 6,6 110 |
Gesamt 4.799 100 312.077 100 100
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GeoCluster Fahrer-Profil| ~ Fahrer-Profil HS?:;:;:? HS?:;;:? Fahrer-Profil
(auf Mikromarktebene) absolut Ant.in % absolut ANt in % Index 50 100 150 200
11 Hochetablierte Oberklasse 165 3,4 12.911 4,1 83 -
12 Burgerlich-etablierter Cluster 258 5,4 14.323 4,6 117
13 Status-etablierter Cluster 265 55 15.922 51 108 .
14 Aufstrebendes Biirgertum 194 4,0 13.321 4,3 95 .
15 Urban-aktiver Cluster 42 0,9 3.085 1,0 89 [ |
16 GrofRstadtischer Aufsteigercluster 79 1,6 11.629 3,7 44 _
17 Gutsituiertes Birgertum 118 2,5 7.747 2,5 99 |
18 GroBstédtische Mittelschicht 81 17 7.036 23 75 [ ]
19 Jung-etabliertes Burgertum 262 55 18.428 5,9 92 .
20 Burgerliche Mitte 354 7.4 26.289 8,4 88 -
21 Kleinbirgerlicher Arbeitercluster 239 5,0 15.376 4,9 101 |
22 Aktiv-kleinbtirgerlicher Cluster 128 2,7 9.088 2,9 92 -
23 Status-orientierter Arbeitercluster 324 6,8 24.034 7,7 88 -
24 Urban-traditioneller Arbeitercluster 301 6,3 25.150 8,1 78 -
25 Landlich-konformer Cluster 161 34 4.849 16 216 |
26 Urban-nonkonformer Cluster 220 4,6 27.090 8,7 53 _
27 Einfacher Arbeitercluster 635 13,2 33.109 10,6 125 _
28 Einfaches Kleinbiirgertum 680 14,2 27.207 8,7 163 |
29 Alter-statusarmer Cluster 293 6,1 15.449 50 123 -
Gesamt 4.799 100 312.043 100 100
Personicx Geo Fahrer-Profil|  Fahrer-Profil F:_ai:':;;:;e 'ﬁ:‘:;;:;e Fahrer-Profil
(auf Mikromarktebene) absolut Ant. in % absolut ANt in % Index 50 100 150 200
211 Urban Hochetabliert 63 13 5.643 1,8 73 ]
212 Urban Biirgerlich-etabliert 16 03 2.086 07 50 [ ]
213 Urban Status-etabliert 47 1,0 3.204 1,0 95 I
214 Urban Aufstrebend 129 2,7 8.737 2.8 96 [ ]
215 Urban Aktiv 30 0,6 2.139 0,7 91 [ ]
216 Urbane Aufsteiger 79 1,6 11.629 3,7 44 [ ]
218 Urbane Mittelschicht 81 1,7 7.036 2.3 75 [ ]
219 Urban Jung-etabliert 22 05 1.820 06 79 [ ]
220 Urban Burgerlich 103 2,1 7.378 2,4 91 -
221 Urban Industriell 91 1,9 6.378 2,0 93 .
223 Urban Status-orientiert 91 1,9 7.604 2.4 78 [ ]
224 Urban Traditionell 152 32 15.359 49 64 [ ]
226 Urban Nonkonform 199 41 25.438 8,2 51 [ ]
227 Urban Einfach 241 50 18.690 6,0 84 [ ]
228 Urban Kleinbirgerlich 178 3,7 10.176 3,3 114 -
229 Urban Alter-statusarm 166 3,5 12.219 3,9 88 -
311 Stadtisch Hochetabliert 33 0,7 2.341 0,8 92 .
312 Stadtisch Birgerlich-etabliert 77 1,6 3.926 1,3 128 [ ]
313 Stadtisch Status-etabliert 87 1.8 4.960 1,6 114 [ |
314 Stadtisch Aufstrebend 65 1,4 4.584 15 92 -
315 Stadtisch Aktiv 12 03 946 0,3 82 [ |
317 Stadtisch Gutsituiert 81 1,7 5.766 1,8 91 [ ]
319 Stadtisch Jung-etabliert 101 2,1 6.909 2,2 95 I
320 Stadtisch Birgerlich 80 1,7 7,510 24 69 [ ]
321 Stadtisch Industriell 19 0,4 1.076 0,3 115 [ ]
323 Stadtisch Status-orientiert 119 25 8.343 2,7 93 [ |
324 Stadtisch Traditionell 149 3,1 9.791 3,1 99 |
326 Stadtisch Nonkonform 21 0,4 1652 05 83 [ ]
327 Stadtisch Einfach 261 54 10.978 35 155 ]
328 Stadtisch Kleinbiirgerlich 249 52 8.662 2,8 187 ]
411 Landlich Hochetabliert 69 14 2.927 16 91 [ ]
412 Landlich Biirgerlich-etabliert 165 34 8.311 2,7 129 [ ]
413 Landlich Status-etabliert 131 2,7 7.758 2,5 110 -
417 Landiich Gutsituiert 37 08 1.981 0,6 121 [ |
419 Landlich Jung-etabliert 139 2,9 9.699 3,1 93 .
420 Landlich Birgerlich 171 3,6 11.401 3,7 98 I
421 Landlich Industriell 129 2,7 7.922 2,5 106 .
422 Landlich Aktiv-kleinbiirgerlich 128 2,7 9.088 2,9 92 -
423 Landlich Status-orientiert 114 2.4 8.087 2,6 92 [ |
425 Landlich Konform 161 34 4.849 16 216 ]
427 Landlich Einfach 133 28 3.441 11 251 ]
428 Landlich Kleinbiirgerlich 253 53 8.369 2,7 197 ]
429 Landiich Alter-statusarm 127 2,6 3.230 1,0 256 ]
Gesamt 4.799 100 312.043 100 100
10
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GeoCluster Fahrer-Profil|  Fahrer-Profil ":_a”“;h‘;:f ":_alf“:sht;:f Fahrer-Profil
(auf StraBenabschnittsebene) absolut Ant.in % - Ant.in % Index 50 100 150 200
11 Hochetablierte Oberklasse 207 4,4 15.064 4,9 89 -
12 Burgerlich-etablierter Cluster 293 6,2 18.178 5,9 105 .
13 Status-etablierter Cluster 269 57 16.434 5,4 106 .
14 Aufstrebendes Biirgertum 185 3,9 11.937 3,9 101 |
15 Urban-aktiver Cluster 88 1,9 6.497 2,1 88 -
16 GrofBstadtischer Aufsteigercluster 81 1,7 12.115 3,9 43 _
17 Gutsituiertes Birgertum 145 31 9503 31 99 I
18 GroRstadtische Mittelschicht 92 19 6.594 21 90 -
19 Jung-etabliertes Burgertum 213 4,5 15.527 51 89 -
20 Birgerliche Mitte 306 65 10.469 63 102 1
21 Kleinbtrgerlicher Arbeitercluster 199 4,2 14.155 4,6 91 -
22 Aktiv-kleinburgerlicher Cluster 112 2,4 7.131 2,3 102 l
23 Status-orientierter Arbeitercluster 325 6,9 23.672 7,7 89 -
24 Urban-traditioneller Arbeitercluster 226 48 21211 6.9 69 [ ]
25 Landlich-konformer Cluster 160 3,4 4.659 1,5 223 _
26 Urban-nonkonformer Cluster 258 5,4 27.143 8,8 62 _
27 Einfacher Arbeitercluster 672 14,2 36.919 12,0 118
28 Einfaches Kleinbiirgertum 611 12,9 25.426 83 156 ]
29 Alter-statusarmer Cluster 293 6,2 15.431 5,0 123 -
Gesamt 4.735 100 307.065 100 100
Personicx Geo Fahrer-Profil|  Fahrer-Profil T?;":;;:;e T?;":sh‘;:;e Fahrer-Profil
(auf StraBenabschnittsebene) absolut Ant.in % - Ant. in % Index 50 100 150 200
211 Urban Hochetabliert 47 1,0 4.947 16 62 ]
212 Urban Biirgerlich-etabliert 52 11 5381 18 63 ]
213 Urban Status-etabliert 61 1,3 4.553 1,5 87 -
214 Urban Aufstrebend 131 2,8 7.492 2,4 113 -
215 Urban Aktiv 38 0,8 2.968 1,0 83 [ ]
216 Urbane Aufsteiger 81 1,7 12.115 3,9 43 [ ]
218 Urbane Mittelschicht 92 1,9 6.594 2,1 90 [ |
219 Urban Jung-etabliert 24 0,5 2.063 0,7 75 | ]
220 Urban Burgerlich 95 2,0 6.665 2,2 92 .
221 Urban Industriell 83 1,8 5.677 1,8 95 .
223 Urban Status-orientiert 98 21 8.321 27 76 |
224 Urban Traditionell 129 2,7 13.972 46 60 [ ]
226 Urban Nonkonform 187 39 22.719 7.4 53 ]
227 Urban Einfach 241 51 19.497 6.3 80 [ |
228 Urban Kleinbiirgerlich 155 3,3 9.602 3,1 105 .
229 Urban Alter-statusarm 169 3,6 12.215 4,0 90 -
311 Stadtisch Hochetabliert 60 1,3 3.406 1,1 114 -
312 Stadtisch Burgerlich-etabliert 65 1,4 4.612 1,5 91 -
313 Stadtisch Status-etabliert 92 1,9 5.187 17 115 ]
314 Stadtisch Aufstrebend 54 1,1 4.445 1,4 79 [ ]
315 Stadtisch Aktiv 50 1,1 3.529 1,1 92 .
317 Stadtisch Gutsituiert 78 1,6 4.837 1,6 105 .
319 Stadtisch Jung-etabliert 87 18 5.341 1,7 106 .
320 Stadtisch Biirgerlich 84 1,8 5.245 1,7 104 [ ]
321 Stadtisch Industriell 26 0,5 1.660 0,5 102 I
323 Stadtisch Status-orientiert 91 1,9 6.269 2,0 94 .
324 Stadtisch Traditionell 97 2,0 7.239 2,4 87 [ |
326 Stadtisch Nonkonform 71 1,5 4.424 1,4 104 .
327 Stadtisch Einfach 287 6,1 13.370 44 139 ]
328 Stadtisch Kleinbiirgerlich 193 41 6.972 23 180 ]
411 Landlich Hochetabliert 100 2,1 6.711 2,2 97 I
412 Landlich Biirgerlich-etabliert 176 37 8.185 2,7 139 [ ]
413 Landlich Status-etabliert 116 2,4 6.694 2,2 112 [ ]
417 Landlich Gutsituiert 67 1,4 4.666 15 93 -
419 Landlich Jung-etabliert 102 2,2 8.123 2,6 81 -
420 Landlich Biirgerlich 127 2,7 7.559 25 109 -
421 Landlich Industriell 90 1,9 6.818 2,2 86 -
422 Landlich Aktiv-kleinbiirgerlich 112 2,4 7.131 2,3 102 l
423 Landlich Status-orientiert 136 2,9 9.082 3,0 97 l
425 Landlich Konform 160 34 4659 15 223 |
427 Landlich Einfach 144 3,0 2.052 1,3 230 ]
428 Landlich Kleinbiirgerlich 263 5,6 8.852 2,9 193 ]
429 Landiich Alter-statusarm 124 2,6 3.216 1,0 250 1
Gesamt 4.735 100 307.065 100 100
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Haushalte

Haushalte

S— ezl P | Ve | e [ e e .
1 Wohnstrae 3.662 77,7 231.244 76,4 102 ]
2 Ladenslrake 208 a4 15862 51 8 [ ]
3 Mischform 554 1,7 33.080 10,8 107 [ ]
4 Gewerhestraie 258 55 20384 87 81 |
5 extrermn gewerblich genutzte Strale 3z o7 2.275 0,8 80 -
Gesamt 4715 100 302.545 100 100
Haushalte | Haushalte

Babauangstys Moo | Ammn | et | Utestie [FRCN o - - 0
1 Ein- bis Zwei-Familienhauser 1.558 34,6 95150 3z4 107 ||
2 Drei- bis Funf-Familienhauser 1.051 23,2 64512 22,0 105 [ |
3 Hauser mit ca. § bis % Haushalten 1.0885 233 (] 222 105 .
4 Hauser mit ca. 10 bis 18 Haushalten 818 13,6 44,050 15,0 # [ |
5 Hauser mit 20 oder mehr Haushalten 242 53 24.565 84 &4 ]
Gesamt 4.534 100 293,566 100 100
Kauflratt FahrerProfil|  Fahrer-Profil "m':‘ ’l‘_“",::';h" Fahrer-Profil

absolut Ant. in % e Ant. in % Index ol _1.03 150 200
9 sehr niedrig A 0.2 850 0,2 a0 ||
8 3 07 1.985 0,7 102 1
7 85 19 438 15 126 ]
B 178 38 5.306 32 124 -
5 272 60 15557 53 13 |
4 427 94 26283 8,9 105 [ ]
3 485 10,7 32831 11,2 9 [ |
2 500 13,0 w27 124 105 [ |
1 526 13,8 19,363 134 103 [ |
1 554 12,2 37 851 12,9 95 | |
2 458 10,1 32471 11,0 91 [
3 338 74 24,072 8,2 9 [ |
4 238 52 15772 54 98 1
5 144 32 8,028 31 103 [ |
8 60 13 4912 17 78 ]
7 ar 08 2196 0,7 109 m
8 B 02 696 0,3 58 I
9 sehr hoch 2 0,0 323 0,1 40 ]
Gesamt 4.542 100 294,296 100 100
Statue Fahrer-Profil FﬂIMI:Fmﬁl m‘: T:::‘;:. Fahrer-Profil

absolut Ant. in % e Rt Index s 100 180 200
1 niedrig ) 2,0 3285 1,1 77
2 85 80 14557 49 162 ]
3 780 16,7 42652 14,5 15 ||
4 1.034 22,8 71792 24.4 93 | |
5 1,018 224 73431 250 90 ||
& 724 15,9 52420 17,8 89 ||
7 417 9.2 25684 8,7 105 [ |
8 108 24 8,718 3,0 80 ]
9 hoch a7 06 1,857 0.6 94 [ |
Gesamt 4.542 100 204,206 100 100

Haushalte Haushalte
Prafungsgrad Bontat Mo | aatiax | Limye | ursstye FEREECH © o = -
1 gut geprift 500 11,0 28,351 10,0 10 ||
2 208 a7 2285 76 115 [
3 420 9.2 23550 8,0 116 ]
4 451 99 24.968 8,5 17 ||
5 810 141 35709 121 16 [ |
5 528 11,6 TS 10,8 107 n
7 s07 1,2 34565 17 95 |
8 545 12,0 40563 13,8 87 [ |
9 schlecht geprift 557 12,3 51.498 17,5 70 |
Gesamt 4.542 100 294.296 100 100
12
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Haii shealte Hashalte
Auslanderanteil Fahrer-Profil|  Fahrer-Profi Liestt | Liesye Fahrer-Profil o o - -
1 niedrig 3.143 69,2 180,739 614 13 |
2 31 0.7 1635 0,6 123 ]
3 114 25 7.642 26 a7 |
4 200 44 14471 18 a0 ||
5 25 5,0 18,041 8,1 8 [
& 140 34 13062 69 | |
7 320 7.0 25277 8,6 82 ||
8 218 4.8 16.108 52 78 |
9 hoch 150 33 15321 52 63 I
Gesamt 4.542 100 294,296 100 100

Haushalte | Haushalte
[F—— FahresPronf - FatrerProt Lo | 'Lt FabverProf - 0 - -
1 junger & 15 4481 15 o8 1
2 250 57 17.365 59 a7 [ |
3 547 131 43700 14,8 89 -
4 1.214 26,7 81.667 27,7 96 l
5 1,448 31,9 92446 314 102 1
6 724 15,9 40.302 13,7 116 ]
7 187 41 11.654 4,0 104 |
8 alter a4 1,0 2571 0,8 11 | ]
Gesamt 4542 100 294.296 100 100

Haushalte Haushalte
b e FahresPronf - FatrerProt L | 'Lt FabverProf - . - .
1 Alleinstehende/unverheiratete Paare B 1,8 7871 27 &7 _
2 538 1,8 31432 107 11 ||
3 1,364 30,0 62873 214 141 |
4 935 20,6 56.151 19,1 108 |
5 712 15,7 54.052 18,4 85 ||
E 444 9,8 41854 14,2 69 ]
7 312 59 25.958 8.8 78 ]
8 127 28 10.735 16 77 ]
9 Familien mit Kindern 29 06 3.369 141 56 ]
|Gesamt 4542 100 204,208 100 100

Haushalte Haushalte
—— Fahre-Profi - Fatver.Proi Lot | 'Lt Fetwer Prof) - . - .
1 niedrig a5 1,0 4226 14 69 ]
2 181 40 2677 7.4 54 ]
3 548 121 51.045 173 70 [ ]
l4 1031 227 65,544 237 9% |
5 1.160 265 63620 216 118 ||
6 885 19,0 45308 154 124 N
7 a77 105 25,855 88 120 [ |
8 189 42 10,083 34 121 ||
9 hoch a6 1,0 2608 09 114 |
|Gesamt 4542 100 204206 100 100

Haushalte Haushalte
PKW-Leistung Fa:ble’!:’“l‘ﬂﬁl le;r;ﬁl li?;"ﬂle ::ieal‘:'; Fﬂlll‘:;::lbﬁl - - . .
1 niedrig 53 12 3368 11 102 |
2 258 57 14241 438 17 |
3 681 15,0 39413 13,4 112 -
la 1.068 235 e7.217 229 103 |
5 1118 246 74558 253 97 |
|e 803 17.7 54.905 18,7 95 [ |
7 398 8.8 28643 97 90 [ |
8 131 29 9,853 33 86 [ |
9 hoch a0 0,7 2.040 0,7 85 .
|Gesamt 4.542 100 294.296 100 100
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Haushalte | Haushalte
PKW-Kombi Fa:::“l?ﬂl Fa:;ri-r;m m m Fanlr';-;roﬁl o - _1‘00 15
1 niedrig 49 11 3,865 1,3 82 [
2 254 56 16,107 55 102 1
3 644 14,2 36,270 133 106 | |
4 1.080 24,0 52.185 211 114 |
5 1.081 23,8 70.087 23,8 100 |
E 784 17.3 56,202 191 90 |
7 488 10,3 32063 10,8 94 [ |
8 139 31 11.748 4.0 7 -
9 hoch s 0.8 2678 0.9 85 |
|Gesamt 4,542 100 294,296 100 100

Haushalte Haushalte
P— Pzl ramen [ e | e [P . e =
1 niedrig 37 08 2080 0,7 115 -
2 178 39 8734 30 132 | ]
a 505 141 26 657 91 123 [
4 956 21,0 51855 176 119 |
5 1.135 25,0 70.496 24,0 104 .
5 969 213 69.997 238 20 |
7 520 14 42148 14,3 80 |
B 202 4.4 17.240 58 76 -
3 hoch 40 0.9 5075 1.7 51 ]
Gesamt 4542 100 294,296 100 100

Haushalte | Haushalte
S— ragzenl e | oy | e [P . . .
1 nicht vorhanden 2845 62,6 189,545 64,4 97 [ ]
2 weniger vorhanden 1075 237 64.408 21,9 108 |
3 wereinzelt vorhanden B0 10,1 29610 101 101 I
4 eher vorhanden 131 29 8,992 31 94 | ]
5 haufiger vorhanden 3 0,7 1741 0,6 115 -
Gesamt 4542 100 294.296 100 100
PKW-Premium Class Fahter-Profilf  Fahrar.Profi restye | 'Litestye Fanrerromil o 00 1

2 absolut__| Ant.in % -

0 nicht vorhanden 2888 63,6 174 957 59,4 107 |
1 niedrig 857 18,9 55.432 202 93 [ |
2 502 1. 36 847 125 88 m
3 299 a9 16.554 56 87 |
4 B5 1.4 5.449 1.9 77 -
5 hoch & 0,2 1057 0.4 49 [ ]
Gesamt 4.542 100 294.296 100 100

Haushalte | Haushalte
E— | " | e | L I : e
0 nicht verhanden 3.504 771 218.438 74,2 104 '
1 niedrig 548 12,1 38.343 13,0 93 [ ]
2 318 7.0 23014 78 20 (]
3 133 29 10,420 35 83 ||
4 Eal 0,7 3.215 11 62 _
5 hoch 8 0,2 8665 0,3 &0 [ ]
Gesamt 4,542 100 294,206 100 100

Haushalte | Haushalte
PKW-Japaner Fahrerrot F:::r;r;m m L.",".,.""; Fabrerfroll ° - -
1 nledrig a7 0.8 5.754 2,0 42 ]
2 74 1,6 7.725 26 62 |
3 287 63 20387 10,0 63 |
4 691 15,2 56.903 19,3 79 ||
5 1.008 224 72928 24,8 89 [ |
5 1.000 24,0 62581 213 113 [ |
7 842 18,5 30,883 13,5 137 |
B 411 9,0 15.605 53 7 ]
9 hoch 104 23 3550 1.2 190 |
Gesamt 4542 100 294.296 100 100
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WE MAKE INFOMMATION INTELLIGENT ™

PKW-Markenprioritat (Haufigster Fahrer-Profil|  Fahrer-Profil le "L‘n";";? Fahrer-Profil
Konzemn) absolut Ant. in % T P [ 0 ;m 150 200
1 Audl 2 0.6 2121 0.7 79 ||
2 BUW 42 0,9 3.449 12 79 ||
2 Ford 225 50 15444 52 94 |
4 Mercedes Benz 108 23 9.083 31 76 | ]
5 Opel / General Motors 1.074 237 70.283 239 99 I
6 VW Seat 2669 58,8 177.748 60,4 o7 |
7 Fiat/ Alfa / Lancia 7 0.2 530 0.2 72 ]
& Peugeot / Citroen 18 0.4 1.440 0,5 a1 -
9 Renault 35 08 2152 0,7 105 l
10 Saab / Volvo 0,0 2 00 0 ]
11 Nissan g 0.2 284 01
12 Toyota 4 0.1 a8 0.1 |
13 sonst. Ost-Asien 32 6,9 10.728 3,6 ]
14 Porsche / Ferari / Jaguar 0,0 7 o0 | o | I
15 sonstige 12 0,3 517 0,2

4.539 100 294.263 100 100
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